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Verkehrsunfallentwicklung in Schlagzeilen
Schlagzeilen fir das Polizeiprasidium Duisburg

Anzahl der Verkehrstoten weiterhin auf niedrigem Niveau und Ruckgang der An-

zahl der Leichtverletzten

Verkehrsunfalle insgesamt leicht gestiegen, aber erneute Senkung der Verkehrs-

unfalle mit Personenschaden

Aufklarung der Verkehrsunfallfluchten mit Personenschaden weiter auf hohem

Niveau; Burgerhinweise wichtiger Beitrag zur Aufklarung

Geschwindigkeit immer noch Hauptunfallursache; Ablenkung durch Mobiltele-

fone eine zunehmende Gefahr

Verkehrsunfallentwicklung 2017

Anzahl der Verkehrstoten weiter auf niedrigem Niveau und insgesamt Rickgang

der Anzahl der Verunglickten

Die Zahl der Verkehrstoten bewegt sich auch im Jahr 2017 auf einem niedrigen Ni-

veau. Im Jahr 2017 wurden zwei Personen im Stral3enverkehr getotet.

Damit befindet sich die Anzahl der Verkehrstoten nach einem Anstieg in den Jahren
2014 (7) und 2015 (6) auf den im 5-Jahres-Vergleich bisher zweitniedrigsten Wert.
Erfreulich ist der Riickgang bei den Leichtverletzten um 62 Personen von 1.439 (2016)
auf 1.377 Personen. Im Vergleich zum Vorjahr entspricht dies einem Riickgang um 4,3
%. Bei den Schwerverletzten ist leider ein Anstieg um 30 geschadigte Personen auf

nun 255 zu verzeichnen. Dies bedeutet eine Steigerung um 13,3 %.

Zusammenfassend kann gesagt werden, dass die Anzahl der Verunglickten insge-

samt damit gegenuber dem Vorjahr um 1,9 % gesunken ist (31 weniger als 2016).



Verkehrsunfalle insgesamt leicht gestiegen, Verkehrsunfalle mit Personenscha-

den dagegen leicht gesunken

Insgesamt sind im Stadtgebiet Duisburg 17.603 Unfalle in 2017 zu verzeichnen gewe-
sen. Dies entspricht einem Plus von 1.220 gegentber dem Vorjahr (16.383). Der An-
stieg ist wie im Vorjahr hauptsachlich im Bereich der Unfalle mit leichtem Sachschaden
zu verzeichnen.

Die Anzahl der Unfalle mit Personenschaden ist demgegenuber rucklaufig.

Bei insgesamt 1.365 Unféllen mit Personenschaden kamen 1.634 Personen auf den
Stral3en des PP Duisburg zu Schaden. Neben einem Riickgang der Unfalle mit Perso-
nenschaden um 13 (-1,0%) konnte erfreulicherweise auch die Anzahl der geschadig-

ten Personen um 31 und damit um 1,9 % gesenkt werden.

Aufklarung der Verkehrsunfallfluchten mit Personenschaden weiter auf hohem

Niveau; Burgerhinweise wichtiger Beitrag zur Aufklarung

Auf den Stral3en des PP Duisburg entfernte sich bei insgesamt 3.806 Unfallen min-
destens ein Unfallbeteiligter unerlaubt vom Unfallort.
1758 fliichtige Unfallbeteiligte konnten erfolgreich ermittelt werden. Dies entspricht ei-

ner Aufklarungsquote von 46,2 %.

Bei 173 Verkehrsunfallfluchten wurden eine oder mehrere Personen verletzt. Davon
konnten durch akribische Ermittlungsarbeit 103 Straftaten aufgeklart werden, was ei-
ner Aufklarungsquote von 59,5 % entspricht. Ungeklart blieben 70 VU-Fluchten mit

Personenschaden.



Geschwindigkeit immer noch Hauptunfallursache; Ablenkung durch Mobiltele-

fone eine zunehmende Gefahr

Die Hauptunfallursache Geschwindigkeit sinkt im Vergleichszeitraum der letzten 5
Jahre kontinuierlich auf 142 in 2017. Hier durften die repressiven Mal3hahmen bei der
Geschwindigkeitsiiberschreitung der letzten Jahre Wirkung zeigen. Diese werden im

nachsten Jahr unverandert fortgesetzt.

Die Hauptunfallursache Alkohol sank mit aktuell 155 erfassten Delikten gegenuber
dem Vorjahresstand (169). Die Zahl der Unfélle durch ,andere berauschende Mittel*
veranderte sich mit aktuell 37 Delikten (im Vorjahr 33 Delikte) ebenfalls kaum. Die Be-
kadmpfung alkohol- und drogenbedingter Verkehrsdelikte wird mit gleichbleibender In-
tensitat fortgesetzt.

Insgesamt ergibt sich im Rahmen der Hauptunfallursachen eine Senkung um 142 De-
likte. Dies entspricht einer Senkung um 3,1 % gegenuber dem Vorjahr.

Das Thema Ablenkung und Unaufmerksamkeit wahrend des Autofahrens bleibt weiter
aktuell. Die Bedienung von elektronischen Geraten wahrend der Fahrt beeintrachtigt

das Fahrverhalten auf negative Weise.

Im Bereich der Verkehrsunfallpravention bleibt das Thema Ablenkung ein wesentlicher

Bestandteil in den ortlichen Crash-Kurs-Veranstaltungen.



Herausragende Verkehrsunfalle und Ereignisse

“Abbiegeunfall mit todlichen Folgen*

[ Am Donnerstag, 16.03.2017, kam es ge-
gen 16:15 Uhr zu einem tddlichen Ver-
kehrsunfall im Verteilerkreis Hafenstral3e.
Ein von einer 41-jahrigen Fahrerin gefuhr-
ter Kraftomnibus mit behinderten Men-
schen, fuhr von der Eisenbahnstr. kom-
mend auf der rechten Spur in den Vertei-

lerkreis ein, an einem in der linken Spur stehenden LKW vorbei. Zu diesem Zeitpunkt
befuhr ein 54-jahriger Mann mit seinem Elektrofahrrad ordnungsgemaf den Radweg
des Verteilerkreises aus Richtung Nordhafen in Richtung Vinckeplatz, also fir den Om-
nibus von links kommend. Im Einmindungsbereich kam es zum Zusammenprall beider
Fahrzeuge, der Radfahrer kam zu Fall und wurde vom Bus Uberrollt. Er erlitt schwerste

Verletzungen und verstarb anschlielRend im Krankenhaus.

“Schwerverletzter Radfahrer erlag seinen Verletzungen”

Bei einem Verkehrsunfall hat sich am
Donnerstag, 14.09.2017 gegen 20:40
Uhr auf der Schwarzenberger Stral3e ein
Radfahrer zunéchst schwer verletzt.
8 Nach Abschluss der Ermittlungen ist da-
von auszugehen, dass der stark unter

dem Einfluss alkoholischer Getranke

stehende Radfahrer den Kreuzungsbe-
reich bzw. den FulRgangeriberweg der o.a. Kreuzung bei ,Rotlicht’ Giberquert hat und
es dabei zum Zusammenstol3 mit dem ordnungsgemal? bei Grinlicht geradeaus fah-
renden PKW (83-jahrige PKW-Fihrerin) gekommen ist.

Ein Rettungswagen brachte den 53-Jahrigen zur stationaren Behandlung ins Kranken-
haus, wo er am 21.09.2017 an den Unfallfolgen verstarb.



“Fahrradfahrerin Giberlebt ZusammenstoR mit Lkw”

Der Fahrer (61) eines Sattelzuges tUbersah am Morgen des 30. Oktober 2017 gegen
9:45 Uhr beim Rechtsabbiegen von der Dusseldorfer in die Mercatorstral3e eine

Radfahrerin.

Das Fahrzeug erfasste die 53-jahrige
¢ Frau, die stirzte und unter die Rader
-::53, der Zugmaschine geriet. Dabei erlitt die
‘ Duisburgerin so schwere Verletzungen,
dass sie mit einem Rettungswagen in
die Unfallklinik kam. Die Ermittler des
Verkehrskommissariats 22 leiteten das

Ermittlungsverfahren wegen fahrlassi-
ger Korperverletzung ein und vernahmen mit Hilfe eines Dolmetschers den Lastwa-
genfahrer. Nach der Zahlung einer Sicherheitsleitung durfte er gehen.

Eine 16-jahrige Radfahrerin, die mit ihrer Mutter hinter der Verungliickten fuhr, wurde
vom Rettungsdienst betreut. Die MercatorstralRe in Richtung Hauptbahnhof blieb fur

die Unfallaufnahme bis 11:30 Uhr gesperrt.



Verkehrsdienst

Storer-/Tuningszene L1

Auch die Storer-/Tuningszene stand im vergangenen Jahr wieder unter verstarkter Be-
obachtung der Polizei. Es wurden 20 Sonderkontrollen durch den Verkehrsdienst der
Polizei und Kréafte der Einsatzhundertschaft durchgefuhrt, bei denen neben Geschwin-
digkeitsmessungen eine Uberprifung der Fahrzeugtechnik stattfand. Durch die Sper-
rung eines Kaufhausparkplatzes, der der Poser- und Tuningszene als Treffpunkt
diente, konnte eine deutliche Reduzierung der Anzahl der angetroffenen Szene-Fahr-

zeuge festgestellt werden. Die Kontrollen werden in 2018 fortgefihrt.

lllegale Beschleunigungsrennen kamen im Stadtgebiet Duisburg in 2017 nicht zur An-

zeige.

GrofRraum- und Schwertransporte

Im Jahr 2017 ist im Stadtge-
biet Duisburg ein deutlicher
Anstieg der durch die Polizei
zu begleitenden Grol3raum-
& und Schwer-transporte zu ver-

—,: zeichnen. Von den 1091 Fahr-

_ tenin 2017 (813 in 2016) tra-
- ° fen 296 (406) Transporte in
Duisburg ein, 200 (234) Transporte verlielRen das Stadtgebiet und 595 (173) Transporte
durchfuhren den stadtischen Bereich. Wie schon im Vorjahr erhéhte sich die Anzahl der

Duisburg durchlaufenden Transporte erheblich.

Es wurden Transporte mit einer Maximalbreite von 7,90 m und einer maximalen Hohe
von 5,65 m begleitet. Der schwerste in 2017 begleitete Transport hatte ein Gewicht von
243 Tonnen.

Fur die Transportbegleitung im Stadtgebiet Duisburg durch die Polizei wurden in 2017
etwa 37.000 Euro in Rechnung gestellt.



Verkehrssicherheitslage im Detail

Verkehrsunfalle insgesamt

. . PP
Verkehrsunfalle (vu) |P41SPUr9 VEIERT |y R
2013 2014 2015 2016 2017 abs. % %
VU gesamt 14567 | 15.606| 16.187 | 16.383 [MA:0X] 1.220| 7,4% 1,0%
Verkehrsunfalle mit Personenschaden
Verkehrsunfélle (VU) PP Duisburg NRW
2013 2014 2015 2016 2017 abs. % %
VUKat. 1-3 1.286 1.524 | 1.366 | 1.352 13| 1,0% |-2,7%
20.000 2.000
19.000 1.900
18.000 1.800
17.000 / 1.700
16.000 e 1.600
15.000 1.500
14.000 1.400
13.000 1.300
12.000 1.200
2013 2014 2015 2016 2017
=@=\/U gesamt =@==\/U mit Personenschaden (Kat. 1-3)
Verkehrsunfalle nach Unfallkategorie
(VU) nach Kate- 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | abs. % %
gorien
Kategorie 1 4 7 3 1 1 100% | -6,9%
Kategorie 2 209 234 265 202 34 16,8% | -1,8%
Kategorie 3 1.073 | 1.283 | 1.098 | 1.149 -22 -1,9% | -2,9%
Verunglickte nach Schwere
Verunglickte Duisburg Vorjahr PP DU NRW
nach Schwere 2013 2014 | 2015 2016 | 2017 abs. % %
Getotete 4 7 6 1 1 100% -7,5%
Schwerverletzte 228 255 280 225 30| 13,3% -1,7%
Leichtverletzte 1.315 | 1.574 | 1.375 | 1.439 -62 -4,3% -2,2%
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Verunglickte Duisburg Vorjahr PP DU
gesamt 2013 2014 2015 2016 2017 abs. %
Verungliickte (DU) 1,547 1.836 1.644 1.665 -1,9%
Verunglickte (NRW) 72586 | 77.469 | 76.776 79.514 -2,2%
2.000 85.000
1.900 e 80.000
>~ —
1.800 75.000
1.700 70.000
+
1.600 ® 65.000
1.500 60.000
2013 2014 2015 2016 2017

e=@==Duisburg ==@==[and NRW
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Verunglickte nach Altersgruppen

Verungliickte nach Duisburg Vorjahr |PP Du
Altersgruppen 2013 2014 2015 2016 2017 abs. %
Kinder 167 172 164 170 7 4,1%
Jugendliche 54 97 74 67 -7| -10,4%
Junge Erwachsene 241 313 241 288 -46| -16,0%
Erwachsene 847 1.015 913 893 59 6,6%
Senioren 206 234 263 236 -36| -15,3%
Ohne Altersangabe 32 5 6 11 -8| -72,7%
Verungliickte nach Altersgruppen o
mKInaer

952; 58%

200; 12%

Verungliickte Kinder

177; 11%

60; 4%

242; 15%

m Jugendliche

mJunge
Erwachsene

m Erwachsene

m Senioren

E FulBganger

® Radfahrer

u PKW Passiv

mZweirad Passiv

m OVM

= Sonstige
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Verungliickte junge Erwachsene
m FulRganger

m Radfahrer

1%
11% i
m PKW Aktiv
m PKW Passiv

mZweirad Aktiv

= OVM
m Sonstige
Verungliickte Erwachsene = FuBganger

m Radfahrer

m PKW Aktiv

m PKW Passiv
mZweirad Aktiv
= OVM

m Sonstige
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Verungliickte Senioren

Verunglickte nach Verkehrsbeteiligung

m FulRganger

m Radfahrer

m PKW Aktiv

m PKW Passiv

m Zweirad Aktiv

OvM

m Sonstige

Verunglickte nach Duisburg |Vorjahr PP Du
Verkehrsbeteiligung 2013 2014 2015 2016 2017 abs. %
FulRganger 252 267 264 254 -2 -0,8%
Rad- und Pedelec-Fahrer 381 441 368 371 9 21 5,7%
PKW-Fahrer 443 524 510 539 -16 -3,0%
PKW-Insassen 217 244 216 242 -19 -7,9%
Mot. Zweiradfahrer 171 241 199 161 6 -5 -3,1%
Mot. Zweiradmitfahrer 7 10 6 6 / -2| -33,3%
sonstige 76 109 81 92 84 -8 -8,7%
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Verkehrsunfélle mit Unfallflucht und Aufklarungsquote

Verkehrsunfalle mit Duisburg Vorjahr PP DU
Flucht 2013 2014 2015 2016 2017 abs. %
Sachschaden 3.170 3.444 3.734 3.762 806 44 1,1%
Aufklarungsquote in % 459 42,9 44,4 457 46 0,5%
5.000 58,0
4.800 56,0
4.600 54,0
4.400 52,0
4.200 50,0
4.000 180
3.800 — =0 7
3.600 —— —® 46,0
3.400 44,0
3.200 42,0
3.000 40,0
2013 2014 2015 2016 2017
=@==Sachschaden  ==@==Aufklarungsquotein %
Verkehrsunfalle Duisburg Vorjahr PP DU
mit Flucht 2013 2014 2015 2016 2017 abs. %
Personenschaden 151 179 147 153 20 | 13,1%
Aufklarungsquote in % 67,6 59,2 70,8 64,7 -5,2%
200
180 78,0
160 / .
140
120 70,0
100
66,0
80
60 62,0
40
58,0
20
0 54,0
2013 20&4‘— Personenschaden 2015—.—Aufk|éirungsquotzeoir116‘%a 2017
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Verkehrsiberwachung

Uberwachungsrelation bei Hauptunfallursachen (HUU)
In der tabellarischen Ubersicht wird unter ,HUU“ die Anzahl der Verkehrsunfalle auf-

gefuhrt. Die jeweilige Ursache ist in der ersten Spalte aufgefuhrt.

Duisburg Anzahl Relation
der 2013 2014 2015 2016 2017 2016 2017
Alkohol HUU 161 149 164 169 2301 2.200
Mafn. 538 531 536 404 4
Ar_1dere berauschende |HUU 30 17 32 33 19212 | 16,027
Mittel Mafdn. 756 919 607 634
Geschwindigkeit HUU 226 180 175 151 ° 372,762 | 431,627
Mafdn. 57.727| 60.974 55.849 | 56.287 W& 9
HUU 1.626 1.783 2.031| 1.972 90
4 2
Abstand MaRn. 19 21 36 27 N 004 0,020
Uberholen HUU 62 89 /3 52 3,096 3,667
Mafdn. 134 232 142 161 09
Vorfahrt/Vorrang HUU 398 alr 321 331 8,133 8,212
Mafn. 1.303 1.739 2.539| 2.692 636
Abbiegen/Wenden HUU 838 830 821 Y : 6,111 5,631
Mafdn. 5.544 6.677 4.888| 4.626 BNS
Falsches Yerhalten HUU 88 97 84 83 9 4.940 3,161
von FulRgéngern Mafn. 350 562 622 410 94
Rtz VRGEIED NN 1034| 1.308 1.689| 1.558 MENGLY:
von Radfahrern

Die missbrauchliche Benutzung von Mobiltelefonen und &ahnlichen elektronischen
Geréaten (z. B. Laptop, Tablet) lasst sich als unfallursachlich nur in Einzelfallen nach-

weisen. Eine statistische Erfassungsmdglichkeit wurde zum 01.01.2018 eingefihrt.

In 2017 wurden im Bereich des PP Duisburg 4536 Fahrzeugfihrer wegen Nutzung
eines Mobiltelefons wahrend der Fahrt verwarnt (491 Radfahrer, 4045 Kfz-Fuhrer).
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Verkehrsunfallpravention

Verkehrssicherheitsarbeit

Wie in den Jahren zuvor gehdrte Duisburg 2017 wieder zu den sichersten Grof3stadten.
Dieser positive Trend wird durch die VUP/O Duisburg als Ansporn verstanden, auch in
den folgenden Jahren zusammen mit den Kooperationspartnern an einer weiteren Ver-
besserung der Sicherheit in der Stadt zu arbeiten.

Im Rahmen des Zielgruppenkonzeptes wurden daher wieder Kindergarten, Schulen, Be-
rufsschulen und Seniorengruppen aufgesucht. Es wurden informative Gesprache mit
dem Verkehrsteilnehmer gesucht und eine intensive Offentlichkeitsarbeit durchgefiihrt.
Ende 2017 wurde ein Projekt ins Leben gerufen, die sogenannte ,Gelbe Karte fur den
Flhrerschein®. Hier werden im Strallenverkehr auffallig gewordene Jugendliche und
junge Erwachsene zu Hause aufgesucht. Ihnen wird aufgezeigt, mit welchen Konsequen-

zen sie zu rechnen haben, sollten sie sich nicht gesetzeskonform verhalten.

Geschwindigkeit

Am 04.04.2017 wurde im UCI Kino in Duisburg die Premiere des 8. Teils der Filmreihe

.Fast and Furious® gezeigt. Zu diesem
Anlass hatte die VUP/O Duisburg einen
Info-Stand zum Thema Hauptunfallursa-
che Geschwindigkeit aufgebaut. Uber
eine Computeranimation zum Mitma-
chen wurden die Brems- und Anhalte-
wege bei verschiedenen Geschwindig-

keiten gezeigt.

Verkehrsunfallfluchten mit Sachschaden

Die bereits im Dezember 2015 eingefuhrte Aktion zur Verhinderung von Unfallfluchten
wurde im Rahmen der landesweiten Fachtagung ,Verkehr® dem Innenministerium NRW
vorgestellt. Es ist geplant, die Aktion ,Parkplatzrempler, das ist kein Kavaliersdelikt!* auf

das Land NRW auszuweiten und grol3ere Einkaufsmarktketten mit einzubeziehen.

17



Zuwanderer

Die Zahl der Flichtlinge hat abgenommen. So wurden 2017 noch ca. 80 Stunden von
zwei Beamten fur die Beschulung von “unbegleiteten minderjahrigen Fliuchtlingen” (UMF)
aufgewendet.

Des Weiteren wurden in den bekannten Unterkiinften Poster des Deutschen Verkehrs-
sicherheitsrates (DVR) verteilt. Sie weisen auf die Aktion ,German Road Safety* hin, eine
Smartphone Applikation, die grundlegende Verkehrsregeln in Deutschland mehrsprachig
in Wort und Bild darstellt.

Die Aktion der AWO, ,der lange Weg zur Integration®, wurde ebenfalls unterstitzt.

Crash-Kurs-NRW

In Duisburg lauft seit 2010 der Crash-Kurs NRW “Realitat erfahren. Echt hart!”

In Podiumsschilderungen mit begleitendem Film- und Fotomaterial wurden Schulern der
10. und 11. Klassen die schwerwiegenden Folgen von Fehlverhalten im StralRenverkehr
emotional dargelegt. Themenschwerpunkte waren hier wieder Alkohol und Drogen am
Steuer, Ablenkung durch Handy und Co., Anschnallen und naturlich nicht angepasste
Geschwindigkeit.

Das Duisburger Crash Kurs Team besteht aus Polizeibeamten, Notéarzten, Unfallopfern,
Angehorigen von Unfallopfern, Pflegepersonal, Feuerwehrmannern und einem Bestatter.
2017 konnten in 19 Veranstaltungen 3330 Jugendliche der 10. und 11. Klassen erreicht

werden.

Aktion ,,Zerbrich Dir nicht den Kopf“

Wahrend der gesamten Sommerferien
wurden auf den Hauptradwanderwegen
der KPB Duisburg Aktionen durchge-
,. fuhrt, die Radfahrer darauf hinwiesen,
B dass das Radfahren ohne Helm tédlich
enden kann. Dazu wurde die Silhouette
einer am Boden liegenden Person aufge-

bracht, zusammen mit einer imaginaren

Blutlache aus Teppichboden. Diese ,Per-
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son“ lag vor einem Zivilwagen der Polizei, der am ,Unfallort® mit einem Funkstreifenwa-
gen bereits eingetroffen war. Radfahrer hielten betroffen an und konnten hier mit ent-
sprechenden Informationen versorgt werden. Die Aktion ,Zerbrich Dir nicht den Kopf*

wurde von der Landesverkehrswacht und ABUS unterstiitzt.

Senioren
Senioren werden auf die Gefahren des StralRenverkehrs vorbereitet und sie erhalten Hil-

festellungen zu deren Bewaltigung.

Gefahr erkannt - Gefahr gebannt!

Getreu dem Motto des DVR: "Beweglich bleiben! Mobilitat ist keine Frage des Alters”
wurden im Jahre 2017 Vortrage, Informationsgesprache und Trainings durchgefihrt.
Eine weitere Zusammenarbeit mit anderen Institutionen wie der AWO, Altenpflegehei-
men, Sport- und Kirchenverbanden, aber auch DVG, Wirtschaftsbetrieben, der Verkehrs-

wacht Duisburg und dem ADFC ist hier unerlasslich.

Aktionen der VUP/O zusammen mit dem Ordnungspartner

“Duisburg. Aber sicher!”
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Verkehrsunfallopferschutz

Beim VU-Opferschutz der VUP/O Duisburg sind im Jahre 2017 dreizehn Opferschutzfalle
bearbeitet worden. Insgesamt wurden 38 Personen betreut.
Der Verkehrsunfall-Opferschutz steht im Kontakt mit Notfallseelsorgern und Opferschuit-

zern anderer Polizeibehorden.

In sechs der dreizehn Falle erfolgte die Bearbeitung durch Anforderungen anderer Be-
horden. Bei den sieben Unfallen, die sich im Stadtgebiet ereigneten, waren insgesamt
30 Personen zu betreuen.

Die erforderlichen Malinahmen und Gesprache wurden durch die Opfer-schutzbeauf-

tragten durchgefuhrt.

Opferschutz nach Verkehrsunfallen fangt bei der Unfallaufnahme an. Bei besonders
schweren Verkehrsunfallen werden die Verkehrsunfallschiitzer bereits unmittelbar nach
der Unfallzeit durch die Einsatzleitstelle informiert, damit lageangepasste Mal3hahmen

unverzuglich getroffen werden kénnen.

19 Personen verzichteten nach telefonischer Kontaktaufnahme durch die Opferschutz-
beauftragten auf eine weitergehende Betreuung.

In 11 Fallen wurden die Opfer personlich aufgesucht, davon wurden sechs Personen
Uber einen langeren Zeitraum betreut; eine Person bis zu acht Monate nach dem Ver-

kehrsunfall.
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Anlage 1 Langzeitentwicklung

Jahr Verkehrsunfalle Verunglickte
gesamt PSU GT SV LV gesamt

2008 14.100 1.428 9 279 1.394 1.682
2009 14.512 1.387 10 209 1.413 1.632
2010 15.231 1.384 5 207 1.436 1.648
2011 15.373 1.444 4 257 1.497 1.758
2012 15.000 1.451 12 206 1.508 1.726
2013 14.566 1.286 4 228 1.315 1.547
2014 15.608 1.524 7 255 1.574 1.836
2015 16.187 1.366 6 276 1.375 1.657
2016 16.383 1.352 1 225 1.439 1.665
2017 17.603 1.365 2 255 1.377 1.634

Die Tabelle stellt die Unfallentwicklung der letzten zehn Jahre im Bereich des PP Duis-
burg dar (Verkehrsunfalle insgesamt und Anzahl der Unfélle mit Personenscha-
den=PSU). Der Minimal- und Maximalwert innerhalb dieses Zeitraumes ist in der jewei-
ligen Spalte griin bzw. rot gekennzeichnet.

Fur die Unfalle mit Personenschéaden ist zudem der Anteil der getéteten (GT), schwer-
verletzten (SV) und leichtverletzten (LV) Personen sowie die Gesamtzahl der verunglick-
ten Personen aufgefihrt.

Die Diskrepanz zwischen der Gesamtzahl der Unfalle mit Personenschaden und der Ge-
samtzahl der verungliickten Personen erklart sich dadurch, dass bei einem Unfall mehr

als eine verungliickte Person vorhanden sein kann.
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Anlage 2 - Begriffsbestimmungen

Verkehrsunfall (VU)

Ein Verkehrsunfall ist ,ein zumindest fur einen Unfallbeteiligten unvorhergesehenes
plétzliches Ereignis, das im ursachlichen Zusammenhang mit dem Straf3enverkehr und
seinen typischen Gefahren steht und einen Sachschaden, der nicht vollig belanglos ist

oder einen Personenschaden zur Folge hat".

ZusammenstolRe sind nicht erforderlich, es reicht die Kausalitat im Handeln eines Ver-

kehrsteilnehmers mit dem Verkehrsunfall.

Die Unfallstatistik erfasst nach dem Stralenverkehrsunfallstatistikgesetz ,Verkehrsun-
falle, bei denen infolge des Fahrverkehrs auf 6ffentlichen Wegen oder Platzen Perso-

nen getotet oder verletzt worden sind oder Sachschaden verursacht worden ist".

Verkehrsunféalle mit Personenschaden oder schwerwiegende Verkehrsunfélle mit
Sachschaden werden statistisch mit vielen Details zu Ablauf, Ursachen und Rahmen-
bedingungen erfasst. Die Uibrigen Sachschadensunfélle (Kategorie 5) werden nur zah-
lenmafiig festgehalten.

Altersgruppen

- Kinder Personen unter 15 Jahre

- Jugendliche Personen im Alter von 15 bis unter 18 Jahre
- Junge Erwachsene Personen im Alter von 18 bis unter 25 Jahre
- Erwachsene Personen im Alter von 25 bis unter 65 Jahre
- Senioren Personen ab 65 Jahre
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Verkehrsbericht 201

Verkehrsunfallkategorien

6

Unfallkatego-

Erlauterung

Kategorie 1 Unfall mit mindestens einem getoteten Verkehrsteilnehmer

Kategorie 2 Unfall mit mindestens einem schwer verletzten Verkehrsteilneh-
mer

Kategorie 3 Unfall mit mindestens einem leicht verletzten Verkehrsteilneh-
mer

Kategorie 4 Sachschadensunfall mit Straftatbestand bzw. Ordnungswidrig-
keit mit Bul3geldahndung und mindestens ein beteiligtes Kfz
nicht mehr fahrbereit

Kategorie 5 Sonstiger Sachschadensunfall mit Straftatbestand, ohne Ein-
wirkung von Alkohol oder anderer berauschender Mittel bzw.
Ordnungswidrigkeit, oder der im Verwarnungsgeldverfahren ab-
geschlossen werden kann, wobei alle Kfz noch fahrbereit sind

Kategorie 6 Sonstiger Sachschadensunfall unter Einwirkung von Alkohol o-
der anderer berauschender Mittel

Beteiligte

Beteiligt ist nach § 34 1l StVO jeder, dessen Verhalten nach den Umstanden zum Ver-

kehrsunfall beigetragen haben kann.

Dazu gehoren alle Ful3génger und Fahrzeugfiihrer, die selbst oder deren Eigentum

einen Schaden erlitten oder einen Schaden hervorgerufen haben. Mitfahrer, die ver-

unglickt sind, gehdren nicht zu den Unfallbeteiligten, sondern zu den Verunglickten.

Verunglickte

Personen, die durch Unfalle getdtet oder verletzt wurden. Mitfahrer werden als passiv

Verunglickte bezeichnet.

- Getotete: Als getottet wird eine Person bezeichnet, die am Unfallort oder in-

nerhalb von 30 Tagen nach dem Unfall an den Unfallfolgen stirbt.

- Schwerverletzte: Als schwer verletzt werden Personen bezeichnet, die bei ei-

nem Unfall so schwere kérperliche Schaden erlitten haben, dass ein stationarer

Krankenhausaufenthalt von mehr als 24 Stunden nétig ist.

- Leichtverletzte: Leicht verletzt ist eine Person, die einen kérperlichen Schaden

erlitten hat, wenn kein stationdrer Krankenhausaufenthalt notig ist bzw. dieser

kurzer als 24 Stunden ist.

Mitfahrer (passiv)

Mitfahrer sind Fahrzeuginsassen oder Beifahrer auf Zweiradern.
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Verkehrsbericht 2016
Unfallursachen

Die Unfallursachen sind nach Beurteilung der Beamten wahrend der Verkehrsunfal-
laufnahme festzulegen. Es wird dabei zwischen Fehlverhalten bei Personen (z.B. Ge-
schwindigkeit) und allgemeinen Ursachen (z.B. Witterungsverhaltnisse) unter- schie-

den.

Hauptunfallursachen (HUU)

- Nicht angepasste Geschwindigkeit oder Uberschreiten der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit

- Teilnahme am StrafRenverkehr unter Einfluss von Alkohol und/oder andere be-
rauschende Mittel

- Nichtbeachten der Vorfahrt oder des Vorranges

- Fehler beim Abbiegen

- Ungentgender Sicherheitsabstand

- Fehler beim Uberholen oder Fahrstreifenwechsel

- Falsches Verhalten von und gegenuber Ful3gangern, Fahrradfahrern sowie

motorisierten Zweiradfahrern

Haufigkeitszahlen (HZ)

Relationszahl von spezifischen Personen/Personengruppen auf je 100.000 Einwoh-
ner. Bei Kindern, jungen Erwachsenen und Senioren auf je 100.000 Angehdrige der
jeweiligen Altersgruppen.

Im Verkehrsbericht werden Leichtverletztenhaufigkeitszahl (LHZ), Schwerverletzten-
haufigkeitszahl (SHZ), Getotetenhaufigkeitszahl (GHZ), Verunglucktenhaufigkeitszahl
(VHZ) und Unfallhaufigkeitszahl (UHZ) genannt.
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Anlage 3 Abkirzungen

AQ
FISPol
GHz
GT
HUU
Kat.
LHZ
LV
Mal3n.
MVZ
PP
PSU
SHZ
SV
UHZ
VHZ
VU
VUP

Aufklarungsquote

Fuhrungs- und Informations-System Polizei Nordrhein-Westfalen

Getottetenhaufigkeitszahl
GetoOtete

Hauptunfallursache

Kategorie
Leichtverletztenhaufigkeitszahl
Leichtverletzte

MalRnahmen
Malinahmenverhaltniszahl
Polizeiprasidium

Unfélle mit Personenschaden
Schwerverletztenhaufigkeitszahl
Schwerverletzte
Unfallhaufigkeitszahl
Verunglucktenhaufigkeitszahl
Verkehrsunfall

Verkehrsunfall mit Personenschaden

25



Verkehrsbericht 2016

Anlage 4 Strukturdaten

Grunddaten zur Stadt Duisburg

Bevolkerung (2016) 499.845
davon unter 14 64.842
davon unter 21 101.714
davon tber 60 132.376

Nichtdeutsche 99.401

Flache 232,8 km2

Bevolkerungsdichte (Personen/kmg) 2.147

Anlage 5 Quellenangaben

Verkehrsunfallzahlen
FISPOL NRW, Datenbasis vom 08.02.2017

Strukturdaten
IT.NRW, Fortschreibung des Bevolkerungsstandes auf Basis der
endgultigen Ergebnisse des Zensus 2011 (Stand: 31.12.2016)
Stadt Duisburg

Impressum
Polizeiprasidium Duisburg
Direktion Verkehr

Fraunhoferstr.10

47057 Duisburg

Tel.: 0203/280- 0
www.polizei.nrw.de/duisburg
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